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После аварии

Ночь с 14 на 15 февраля выдалась для работников Купанского торфопредприятия неспо­
койной. После полуночи произошёл обрыв кабеля на одном из участков высоковольтной
линии электропередачи. Главному энергетику В. Н. Гнедину, мастеру механических мастер­
ских И. М. Фетисову и бригаде электриков пришлось работать до утра, чтобы устранить
неисправность.

Авария не повлекла за собой срывов в работе ни на торфопредприятии, ни в цехах
филиала фабрики «Красное эхо», подключённых к тому же участку электроснабжения. Однако
В. Н. Гнедин не считает, что проблема исчерпана. Его мнение разделяет и И. М. Фетисов,
который возглавляет группу народного контроля механических мастерских.

— Нужно выяснить причину аварии, — говорит Иван Макарович. — Электрооборудование
вообще доставляет нам немало хлопот.

Группа народных контролёров бьёт тревогу уже не первый месяц. В течение зимы регулярно
выходили из строя электродвигатели на кранах-торфопогрузчиках. Почему поломки именно
зимой? Объяснение принято такое: смазка в редукторах от мороза твердеет, вот двигатель
и заклинивает. Снимают его с крана и везут в Ярославль, на предприятие «Ярпромэнергоремонт»,
но загвоздка в том, что ремонтируют в области лишь ста-торную часть — такова уж специфика
предприятия. С роторами торфяникам приводится выкручиваться самим. Можно, конечно,
обратиться к ивановским ремонтникам: они не отказывают, но сроки загибают, по меткому
выражению Ивана Макаровича, «детородные» — целых девять месяцев! Вот и держат торфяники
в механических мастерских своего обмотчика сверх установленного штата.

В мастерской на верстаках и прямо на полу лежат детали разобранных электродвигателей.
Их скопилось так много, что делать ремонт своими силами торфяники просто не успевают.
В запасе же осталась только пара целых. Недавно Иван Макарович созвал всех крановщиков
и от имени группы народных контролёров заявил:

— Так дальше продолжаться не может. На участках работает всего пять погрузочных кранов
КПТ-1. Мы всерьёз рискуем уменьшить и этот малочисленный отряд.

Почему это «рискуем мы», возразили ему. Есть вина предприятия «Ярпромэнергоремонт»,
которое плохо налаживает обмотку двигателей. И вовсе не секрет, что 80 килограммов
обмоточного провода, присланного из объединения «Ярторф», никуда не годятся — брак!
К тому же смазка твердеет на морозе... В общем, привели контролёрам десяток веских и,
как показалось бы новичку, довольно объективных причин поломок. Но Фетисов начал этот
разговор не для того, чтобы услышать известное ему самому.

Он взял карандаш, листок бумаги и предложил заняться арифметикой.
Ремонт одного электродвигателя мощностью 22 киловатта обходится предприятию в 150

рублей. 1 февраля на одном из участков у крановщика М. Сидорова сгорел электродвигатель,
вследствие чего кран-торфопогрузчик простоял всю смену. Если бы не находившийся на участке
экскаватор, то грузовики, пришедшие за торфом из Владимирской области, ушли бы порожняком.
Такой же случай произошёл 6 января на другом участке, где у крановщика В. Городилкина
вышел из строя двигатель поворота крана.

Если сложить стоимость ремонта двигателя, убытки от простоя крана, оплату порожнего
пробега автомашин и помножить на типичность таких случаев на Купанском торфопредприятии,
получится... неумение хозяйствовать, привычка работать по-старинке, списывая все беды
на завод-изготовитель, на смежников, на зиму, обходя стороной лишь самих себя.
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— А ведь мало кто из крановщиков перед началом работы обращает внимание на регулировку
тормозной ленты, — пояснил И. М. Фетисов, — в то время как это является едва ли не самым
важным в обеспечении надёжной работы двигателя. А разве не прописная истина, что при
перегреве мотора целесообразно остановить кран?

Оказывается, «секретов» страховки известно немало. И вот уже собравшиеся в мастерской
крановщики, что так упорно искали оправдания многочисленным поломкам, сами вспоминают
все известные им способы предусмотреть неисправности.

Но народные контролёры мастерских говорят не только о чисто технической стороне дела.
Все члены группы — слесарь Б. А. Старчиков, тракторист М. П. Линев, мастер ремстройгруппы
Н. А. Серова — и их товарищи убеждены, что проблема требует всестороннего анализа с точки
зрения предстоящего хозрасчёта.

— Ведь что иной раз получается, — в сердцах заметил Иван Макарович, — работает
на погрузке торфа кран, а рядом — экскаватор. Крановщик знает, что даже если по его
халатности встанет электродвигатель, экскаваторщик выручит. Материально же мы до сих пор
крановщиков не наказывали: причины поломок всегда отыскивались на стороне.

Имеются ли какие-то конкретные предложения у контролёров из группы И. М. Фетисова,
как повести борьбу с бесхозяйственностью, как повысить ответственность на каждом рабочем
месте?

— Имеются, — сказал председатель группы, — я бы сформулировал их одним словом —
заинтересованность. Скажем, крановщику, который без поломок отработал три месяца, выпла­
чивать премию за обеспечение надёжной работы техники. И наоборот, депремировать за явные
нарушения технологии. Усилить контроль при передаче смены за счёт досмотров, за счёт учёта
в особом журнале всех неисправностей в работе крана.

Сказать своё слово по вопросам улучшения погрузочных работ предстоит руководству
Купанского торфопредприятия. А начала разговор группа народных контролёров, больше того,
благодаря ей стало ясно, что проблему можно сдвинуть.

Д. Севрюков.
Переславский район.


